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1914-1918

~ Le Renault FT,
char de |a victoire

Texte : LCL (R] Gilles GARNIER DE LABAREYRE - Photos : DR

- Durant la Premiére Guerre mondiale,

il était désigné comme "char léger Renault”
ou encore "char Renault FT". Ce fut le premier
char de combat moderne. De nos jours on
I'appelle couramment char FT 17.
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PREMIERE GUERRE MONDIALE.
Apreés la conception et l'utilisation
opérationnelle des premiers blin-
dés, le général Estienne est
convaincu de la nécessité d'un
char léger, capable de pouvoir
exploiter une percée du front.
Pour cela, il se tourne vers Louis
Renault qui a commencé a étu-
dier un char léger de 4 tonnes,
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équipé d'une tourelle portant un
armement pouvant tirer sur
360 degrés. Une maquette est
construite en bois puis en acier
doux. Une premiére commande
est effectuée fin 1916. Des désac-
cords entre programmes d'arme-
ment et des rivalités de personnes
empéchent la conclusion d'une
importante commande en janvier

“Lechar FT 17 et soh{anon_de 37 mm.
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Défilé de la victoire le 14 juillet 1919.

1917. De plus, le nouveau généra-
lissime Robert Nivelle délaisse la
construction d'engins chenillés au
profit de tracteurs dartillerie.
L'opiniatreté du général Estienne
et la farouche conviction de Louis
Renault, aux commandes de son
prototype devant une commis-
sion en mars 1917, permettent,
début avril 1917, la commande
de mille chars légers. Elle est sus-
pendue en mai puis rétablie. La
construction est lente. Seuls
quelques dizaines d'exemplaires
sortent dusine fin 1917 pour
linstruction.

ULTIME OFFENSIVE
ALLEMANDE

Un millier de ces chars sont enfin
disponibles fin mai 1918 et utilisés
la premiere fois par le 501¢ régi-
ment dartillerie sur le village de
Chaudin, pres de Villers-Cotteréts.
Il sagit de faire face a lultime
grande offensive allemande en
Champagne qui a atteint la Marne
comme en 1914. Ce premier
engagement, prématuré, avec des
troupes dinfanterie marocaines,
n'est pas un grand succes en rai-
son du manque de compréhen-

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Production
Poids
Dimension

Propulsion
Vitesse max
Consommation : autonomie de 8 h, réservoir de 96 L.

Equipage
Armement

:environ 3 700 exemplaires.

:de 6,5 a 7 tonnes suivant les versions.
:5mde long, 174 m de large et 213 m de haut.
: moteur Renault de 35 chevaux.

:7 km/h sur route en 4e vitesse.

:1chef de char-tireur et 1 pilote.
:1canon de 37 mm, modéle 1918 ou

1 mitrailleuse Hotchkiss de 8 mm, modele 1914.

sion entre les chars et linfanterie,
dont les hommes maitrisent mal
le francais. Plusieurs fois, les blin-
dés doivent rebrousser chemin
pour venir chercher cette infante-
rie tant nécessaire a la conquéte
du terrain. Début juin, des com-
bats dans la forét de Retz a l'est
de Villers-Cotteréts avec un appui
important des chars, arrétent la
progression ennemie.

IL RASSURE
LES COMBATTANTS

Le comportement de ce char est
tres différent du Schneider et du
Saint-Chamond'. Il est maniable,
se faufile facilement et possede
une meilleure fiabilité. Le 18 juil-
let 1918, une offensive de grande
ampleur, en Champagne, est la
premiére d'une série qui aboutira
au recul des troupes allemandes
et a la signature de I'Armistice le
11 novembre. Pour la premiere
fois, plus de 700 chars de tous

types sont utilisés. Le FT 17 ne.

dégage pas une idée de puis-
sance mais rassure les combat-
tants. Il joue un role évident sur le
moral des troupes accentué par

le repli de larmée allemande. -

Quand celles-ci doivent remonter

a lassaut, il n'est pas rare de voir

les officiers d'infanterie deman-
der constamment, voire supplier,
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I'appui des chars. Les Allemands
se défendent avec acharnement.
lls excellent dans le combat anti-
char, infligeant des destructions
de l'ordre de 50 % a leurs adver-
saires. Néanmoins, le char se
révele étre.un élément prépondé-
rant du succes. Le FT 17 accom-
pagne toutes les offensives et
gagne le surnom de "char de la

- victoire”. m

" Premiers blindés frangais, ils furent engagés
dans la Grande Guerre en avril et mai 1917.

TIM 294 - Mai 2018 # 51



